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Resumen

Se propone un modelo para realizar un kart con pedales, teniendo en cuenta la definicioén de
los materiales necesarios y las fuerzas que interactian en el mismo. Se toman en
consideracion las restricciones inicialmente establecidas, al igual que distintos sensores para
medir el ritmo cardiaco, el kilometraje recorrido y la velocidad de desplazamiento.

Introduccion

Un kart es un “vehiculo terrestre monoplaza sin techo o cockpit, sin suspensiones y con o sin
elementos de carroceria, con 4 ruedas no alineadas que estan en contacto con el suelo, las dos
delanteras ejerciendo el control de direccion y las dos traseras conectadas por un eje de una
pieza, transmiten la potencia” (Gonzalez).

Metodologia
Se utilizaron los diagramas de cuerpo libre como base para facilitar la comprension de la
distribucion de fuerzas como se puede ver en la primera imagen.

Figura 1.
Diagrama de cuerpo libre del kart

Se requiere usar una proporcion 70-30 para distribuir la carga de peso sobre el kart. Para
analizar el correcto funcionamiento de todas las partes del vehiculo se realiz6, mediante el
programa MDsolids, la representacion de diagramas de cuerpo libre, el calculo de fuerzas
tanto en el eje y, como en el eje x, el esfuerzo de flexion y el esfuerzo cortante.

En cuanto a los materiales, se utilizaron tubos de metal cedula 30 de 3/4 de pulgada; estos
fueron cortados, doblados y soldados para poder obtener la estructura deseada al igual que el

volante del vehiculo. Para los ejes se utilizo una varilla de % de pulgada. El eje trasero, fue

colocado en su lugar con la ayuda de dos chumaceras. Por otro lado, el eje delantero se soldd
a un tubo que lo conectaba al volante, el cual, para que no se moviera de lugar fue
introducido en otra chumacera anclada a la estructura. Para el asiento se utiliz6 el de una silla
de plastico. Por ultimo, se utilizo el sistema de transmision de una bicicleta y se adapt6 al kart
para que se pudiera usar de manera correcta.



Resultados
Como se menciond previamente, se metieron los datos en MDSolids y se llend la tabla
numero 1.

Tabla 1.
Esfuerzos del kart

Esfuerzo Flector Esfuerzo Cortante

Frontal -49.032 MPa 0.665 MPa
Trasero -114.410 MPa 1.540 MPa
Lateral -195.785 MPa 2.080 MPa

Se puede observar como los valores del esfuerzo flector son negativos, esto se debe a que las
vigas se encuentran en compresion. Por otro lado, gracias a los resultados obtenidos para el
esfuerzo cortante, se puede decir que la estructura no fallara por esfuerzo cortante y que se
debe de prestar atencion al momento flector.

Por ultimo, se obtuvo el CAD para poder utilizarlo como referencia, este se puede ver
representado en la figura nimero 2.

Figura 2.
CAD explosionado del kart

Teniendo todo lo anterior, se pudo realizar el kart que se muestra en la figura namero 3.

Figura 3.
Imagen del kart terminado
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Conclusion

Se aprendieron conceptos importantes como lo es el disefio de un mecanismo. Se tuvieron
que tomar en cuenta esfuerzos dentro de un analisis del sistema para poder hacer una eleccion
efectiva de los materiales a utilizar, como lo son los tubos y vigas. De igual manera se
implementd un disefio ergondémico para hacer el kart de la manera mas comoda posible. Por
otro lado, se utilizaron conocimientos previos de softwares de CAD para poder visualizar de
mejor manera el disefio del kart. Continuando con la etapa de manufactura, se tuvo una
continuacion de proyecto exitosa, elaborando la primera parte de manufactura, la cual fue la
elaboracion del chasis, de la direccion junto con su colocacion, instalacion de llantas
delanteras y traseras y manufactura del volante, se tuvo un traspaso de lo que era la idea al
objeto como tal, obteniendo las primeras fases del kart terminado. Para hacer todo lo anterior
se requirio aprender el uso adecuado de maquinas de manufactura como la maquina de
doblado de turno, el proceso de soldadura con electrodo y de punto y mas.
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