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La congestion vial en las carreteras es un problema que afecta tanto a la calidad de vida de los ciudadanos. Este problema se debe a varios factores, incluyendo el rapido crecimiento de la
ABSTRACT: poblacion en zonas urbanas, asi como la falta de infraestructura de transporte adecuada. Este proyecto busca postular varias propuestas para abordar la necesidad de movilidad entre Tula y
Ciudad Victoria en el estado de Tamaulipas, mediante una nueva vialidad con un trazo y especificaciones que brindan mayor eficiencia, seguridad y menores impactos ambientales. La zona
proyecta un rapido crecimiento de la demanda, con una tasa de crecimiento de la poblacion de 14.66% anual, lo que resultara en una poblacion estimada de aproximadamente 400,000
habitantes para el 2050. Para atender esta demanda, se propone la construccion de una carretera que reducira las distancias totales significativamente y aumentard las velocidades maximas
permitidas a 110 km/h para poder reducir los tiempos de trayecto entre ambas ciudades. Se estima que los ahorros de tiempo oscilaran entre 20 y 50 minutos, lo que no solo mejorara la
eficiencia de 60% de los vehiculos, sino que también contribuira al desarrollo econémico de la region al facilitar el flujo de bienes y servicios. Este proyecto de construccion de carreteras se
presenta como una solucion para satisfacer las crecientes necesidades de movilidad en la regién y mejorar la conectividad entre Tula y Ciudad Victoria, con beneficios tanto econémicos

como sociales y ambientales en el estado de Tamaulipas.

1. INTRODUCCION

Dado que se busca reducir las emisiones de carbono en linea con el ODS 8 y 9
respecto al crecimiento de trabajo mediante la construccion de infraestructura
innovadora, se consider6 una vialidad lo suficientemente rapida y segura mediante

su control de acceso para poder contender con la problematica identificada en el
estado de Tamaulipas. En base a lo planteado en la clase de Disefio de vialidades,
se considero una autopista tipo ET, ya que esta cuenta con 3 factores clave que nos
permitiran a satisfacer los ODS al reducir emisiones al incrementar la velocidad:

1. Control. Este tipo de carretera solo permite a vehiculos y no tiene peatones.

2. Seguridad. Esta carretera cuenta con una normativa mas estricta en cuanto a la
proteccion de los pasajeros y proteccion del medioambiente.

3. Velocidad. Esta carretera cuenta con un limite de velocidad de 110 km/hora.

2. METODOLOGIA

Usamos la Red Nacional de Caminos del Instituto Mexicano de Transporte y
datosviales2020 para determinar una zona que beneficiaria de una carretera
basado en su cercania a otras carreteras con alta demanda de Transito Diario.
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En base la localidad seleccionada, usamos software de GIS y Google Earth
para determinar los puntos altimétricos de la zona para tener una
representacion de la topografia y también puntos clave de la region.
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Importamos los datos a AutoCAD, y mediante el plugin de CivilCAD,
generamos las curvas de nivel y en base a estas, generamos propuestas de ruta
mediante la normativa de la SCT en cuanto a curvas horizontales y verticales,
limitando la pendiente al 2% para que los usuarios se sientan mas seguros y
comodos en el uso de la autopista.

Para cada ruta, se generan secciones transversales para contar con datos de
clave como las elevaciones en distintos puntos de la carretera y cantidad de
material requerido para excavar o rellenar para la construccion.

Con estos archivos, podemos estudiar los materiales de la zona, y con esta informacion y los datos
de las elevaciones, podemos usar el método de Bruce para determinar la ruta ptima para usuarios.
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3. RESULTADOS

Al hacer dos rutas, ambas de aproximadamente 106 km, se pudo observar que las
dos rutas eran radicalmente distintas. La primera ruta requiere la importacion de 18
millones de m3 de material y tiene una longitud resistente de 173 km, y la segunda
desperdicia 12 millones de m3 de material, con longitud resistente de 179 km.

También hicimos un estudio de factibilidad socioeconémico notamos que, si
tomamos un periodo de retorno de inversion de 20 afios y estimamos un costo por
kilometro igual al de la Autopista del Sol, si se cobra $165 pesos de cuota, aun asi
la demanda permitiria ahorros promedios de $147.63 pesos a comparacion de la
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4. CONCLUSIONES

Se puede apreciar el trabajo y tiempo que se toma en crear una ruta de vialidad con
este proyecto. Desde los estudios de oferta-demanda en la zona, el uso de GIS, el
plugin de CivilCAD, el apego a la normativa de la SCT, los andlisis de longitudes
resistentes y analisis de costo, se puede mejor apreciar el trabajo de los ingenieros
de transito.

Se logro obtener las secciones transversales de las distintas estaciones, y
con el estudio de factibilidad, el proyecto se entiende que puede recuperar sus
costos mediante la cobranza de la cuota, y que la demanda proyectada de TDPA y
poblacion justifican la existencia de un proyecto de carreteras en la zona.
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