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CATRONICA DEPORTIY

RESUMEN

INTRODUCCION

Se propone un modelo para realizar un kart con pedales, Un kart es un “vehiculo terrestre monoplaza sin techo o
teniendo en cuenta la definicion de los materiales cockpit, sin suspensiones y con o sin elementos de
necesarios y las fuerzas que interactian en el mismo. Se carroceria, con 4 ruedas no alineadas que estdn en
toman en consideracién las restricciones inicialmente contacto con el suelo, las dos delanteras ejerciendo el

control de direccién y las dos traseras conectfadas por un

n

eje de una pieza, transmiten la potencia” (Gonzdalez).

establecidas, al igual que distintos sensores para medir el
ritmo cardiaco, el kilometraje recorrido y la velocidad de
desplazamiento.

METODOLOGIA

ge :cJ’rilizoron los diagramas de cuerpo libre para facilitar la comprensién de la distribucion
e fuerzas.

Se quiere usar una proporcidon 70-30 para distribuir la carga de peso sobre el kart. Para
analizar el correcto funcionamiento de todas las partes del vehiculo se realizd, mediante
el programa MDsolids, la representacién de diagramas de cuerpo libre, el cdlculo de
fuerzas tanto en el eje y, como en el eje x, el esfuerzo de flexion y el estuerzo cortante.
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En cuanto a los materiales, se utilizaron tubos de metal cedula 30 de 3/4 pulgadas; estos
fueron cortados, doblados y soldados para poder obtener la estructura deseada al i?uol
que el volante del vehiculo. Para los ejes se utilizéd una varilla de 58 de pulgada. El eje
trasero, fue colocado en su lugar con I]o ayuda de dos chumaceras. Por otro lado, el eje
delantero se soldé a un tubo que lo conectaba al volante, el cual, para que no se moviera

de lugar fue introducido en otra chumacera anclada a la estructura. Para el asiento se i 3
utilizo el de una silla de plastico. Por ultimo, se utilizé el sistema de transmisiéon de una
bicicleta y se adapté al kart para que se pudiera usar de manera correcta.

RESULTADOS
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Trasero -114.410 MPa 1.540 MPa

CONCLUSION

Se aprendieron conceptos importantes como lo es el disefio de un mecanismo. Se tuvieron que tomar en cuenta esfuerzos
dentro de un andlisis del sistema para poder hacer una eleccién efectiva de los materiales a utilizar, como lo son los tubos y
vigas. De igual manera se implementd un disefio ergondmico Karo hacer el kart de la manera mds cémoda posible. Por otro
lado, se utilizaron conocimientos previos de softwares de CAD para poder visualizar de mejor manera el disefio del kart.
Continuando con la etapa de manufactura, se tuvo una continuacién de proyecto exitosa, elaborando la primera parte de
manutactura, la cual fue la elaboraciéon del chasis, de la direccidon junto con su colocacidn, instalacién de llantas delanteras
¥/’rroseros y manutactura del volante, se tuvo un traspaso de lo que era la idea al objeto como tal, obteniendo las primeras

ases del kart terminado. Para hacer todo lo anterior se requirio aprender el uso adecuado de mdaquinas de manufactura
como la maquina de doblado de turno, el proceso de soldadura con electrodo y de punto y més.



